Richtlinie ,, E-Mobilitdt” fiir die Erteilung von Sondernutzungserlaubnissen
zum Ausbau der Ladeinfrastruktur in der Stadt Rheine

1. Praambel

1.1 Die Stadt Rheine (nachfolgend ,Stadt”) ist Klimaschutzkommune und hat sich 2013 mit dem
Masterplan 100 % Klimaschutz zum Ziel gesetzt, die Treibhausgasemissionen bis 2050 um 95 % und
den Endenergieverbrauch um 50 % zu reduzieren. Um diese Ziele zu erreichen, miissen in allen
Sektoren wesentliche MaRfnahmen ergriffen werden. Die Fortschreibung des Masterplans 100 %
Klimaschutz (2022) nennt hier zum Beispiel die Forderung alternativer Antriebe (Elektro, Wasserstoff)
als Aufgabenstellung.

Der Masterplan E-Mobilitdt soll der Verwaltung in den kommenden Jahren als Leitfaden flr den
Ausbau der &ffentlich zugdnglichen Ladeinfrastruktur und der Integration von Elektromobilitadt in
andere Mobilitdtsangebote dienen. Er wurde von der Stadt Rheine entwickelt, um der Elektromobilitat
Vorschub zu leisten. Es sollen Anreize geschaffen werden, um den Anteil an E-Fahrzeugen in der Stadt
zu erhdhen. Ziel ist es, die Schadstoff-, Lirm- und Treibhausgasemissionen aus dem Sektor Verkehr
nachhaltig zu verringern. Hierzu soll der Aufbau einer flichendeckenden, bedarfsgerechten und
nutzerfreundlichen E-ladeinfrastruktur durch private Investoren vorangetrieben und das
Erlaubnisverfahren vereinfacht werden. ’

1.2 Ziel ist die Errichtung neuer Ladesdulen fiir Elektrofahrzeuge im Stadtgebiet (nachfolgend ,E-
Ladesdulen”). ’

1.3 Am Ausbau der E-Ladeinfrastruktur mdchte sich die Stadt nicht selbst durch die Errichtung und den
Betrieb eigener E-Ladesdulen aktiv beteiligen, da wirtschaftliche Risiken und finanzielle Zuwendungen
zulasten der Stadt vermieden werden sollen. Vor diesem Hintergrund wird seitens der Stadt
angestrebt, den eigenverantwortlichen Ausbau der E-lLadeinfrastruktur. durch private Investoren auf
der Grundlage von straBenrechtlichen Son'dernutzungserlaubnissen lediglich zu steuern und zu
gestalten.

1.4 Die Vergabe der Stellpléatze fir die Ladeinfrastruktur erfoigt in einem diskriminierungsfreien 2-
stufigen Verfahren.

2. Geltungsbereich

2.1 Die vorliegende Richtlinie gilt ausschlieflich fir die Erteilung von straBenrechtlichen
Sondernutzungserlaubnissen zur Errichtung und zum Betrieb von E-Ladesdulen gemal § 6b der
Satzung Uber Erlaubnisse und Gebiihren fir Sondernutzungen an offentlichen StraBen in der Stadt
Rheine vom 17. September 2015 {nachfolgend ,Sondernutzungssatzung”) in Verbindung mit § 18 Abs.
1 StrwG NRW.

2.2 Diese Richtlinie gilt ferner ausschlieBlich fiir die Errichtung und den Betrieb von E-Ladesdulen nebst
erforderlichen Zuleitungen im 6ffentlichen StraRenraum der Stadt gemaf der Sondernutzungssatzung.

2.3 Keine Anwendung findet diese Richtlinie auf E-Ladesdulen, die ein FlachenmaR von 0,25 gm
Uberschreiten  sowie auf deren  technische  Vorrichtungen. Hintergrund  dieses
Anwendungsausschlusses ist, dass groBere oder beispielsweise barrierefréie E-Ladesdulen einer




konkretén Einzelfallpriifung vorbehalten bleiben sollen und wegen ihrer benutzerspezifischen
Auswirkungen, standortbezogen einer umfangreicheren Priifung der Genehmigungsfahigkeit
bediirfen.

3, Gegenstand

3.1 Gegenstand dieser Richtlinie ist die bedarfsgerechte, flaichendeckende und den Gemeingebrauch
sowie die Parkkonkurrenz soweit wie mdoglich schonende Steuerung des Ausbaus der E-
Ladeinfrastruktur auf 6ffentlichen Flachen im Stadtgebiet.

3.2 Zu diesem Zwecke wird kiinftig das im Rahmen der Erteilung von Sondernutzungserlaubnissen zur
Errichtung und zum Betrieb von E-Ladesdulen erdffnete strafenrechtliche Ermessen sowie das
behordliche Verfahrensermessen der Stadt gemiR § 10 VwVFG NRW im Sinne grofftmdglicher
Chancengleichheit und Transparenz gemaR den vorliegenden Richtlinien ausgelbt.

4. Bedarfsorientierte Steuerung des Ausbaus der E-Ladeinfrastruktur

4.1 Der Ausbau der E-lLadeinfrastruktur soll zur Schonung des Gemeingebrauchs sowie der
Parkkonkurrenz dem tatsidchlichen Bedarf unter Beriicksichtigung zukinftiger Entwicklungen
entsprechen. Hierbei ist auch das nur begrenzt zur Verfugung stehende &ffentliche Platzangebot zu
beriicksichtigen.

4.2 Die kiinftige Entwicklung der Elektromobilitit und der daraus resultierende Bedarf an E-Ladesdulen
ist relativ schwer zu prognostizieren. Der Bedarf hidngt neben der Akzeptanz von E-Mobilitdt in der
Bevolkerung vor allem auch vom technischen Fortschritt und der technischen Entwicklung ab (Batterie-
Wechselstationen, Schnellladesdulen usw.). Hinzu kommt die straBenrechtlich nicht steuerbare
Installation von E-Ladesdulen im nicht éffentlich gewidmeten Bereich, insbesondere auf privaten
Parkplatzen und im haduslichen Umfeld.

Die Ergebnisse einer Ladebedarfsprognose fir die Stadt Rheine wurden fiir ein moderates Szenario
ermittelt und daraus die ben&tigte Anzahl an &ffentlich zugédnglichen Ladepunkten bzw. -stationen
abgeleitet. (Kapitel 4.2.3 Prognostizierte Ladevorgdnge, Masterplan E-Mobilitat fir die Stadt Rheine,
Marz 2023) Ausgehend von dem prognostizierten E-Pkw-Anteil, der Bevdlkerungsentwicklung und
dem Motorisierungsgrad ergabt sich die Anzahl der erwarteten E-Pkw. Daraus wiederum ergibt sich
{iber das typische Fahr- und Ladeverhalten ein Ladebedarf, anhand dessen die bendtige Anzahl der
Ladepunkte und -stationen abgeschatzt wird. Es wird von zwei Ladepunkten an einer Ladestation
ausgegangen.

4.3 Neben der benodtigten Anzahl an Ladepunkten spielt auch die rdumliche Verteilung der
Ladeinfrastruktur eine Rolle, damit diese bedarfsgerecht und fir die Nutzer*innen attraktiv ist. Das
genutzte Prognosemodell GISellS arbeitet auf Basis eines 100x100m-Rasters und beriicksichtigt
Parameter wie z. B. Points of Interest (Pol), Points of Sale (PoS), Einwohnerdichte, Pendlerverkehr,
Mobilititsverhalten sowie soziodemografische Faktoren.

Die sich daraus ergebenden Planungsrdume fiir die Ladeinfrastruktur kénnen unterschieden werden
in Abstufungen fiir einen mittleren, hohen oder sehr hohen Ladebedarf.

4.4 Aufbauend auf den Frgebnissen der Bedarfsprognose wurde ergidnzend eine Analyse des Bedarfes
auf Stadtteilebene durchgefiihrt. Da anteilig nur ein verhdltnisméRig geringer Bedarf an
Schnellladeinfrastruktur besteht, auf halbéffentlichen Fldchen ein verstarkter Ausbau zu erwarten ist




und durch das Deutschlandnetz zusatzlich zwei Schnellladehubs mit jeweils 12 Ladepunkten entstehen
werden, fokussiert sich die Stadt bei der Bereitstellung von &ffentlichem Raum exphzxt auf Standorte
mit langen Standzeiten, d. h. mit Eignung fir Normalladestationen.

4.5 Die konkrete Platzierung von E-Steliplatzen inklusive der Ladesiule an den jeweiligen Standorten
wurde unter Beriicksichtigung von Ausschlusskriterien und einzuhaltende Abstinden vorgenommen.
Es kommen verschiedene Méglichkeiten fiir die Anordnung der E-Stellplitze am jeweiligen Standort in
Frage. Ladesdulen sollen in Rheine grundsatzlich nicht auf dem Gehweg errichtet werden, sondern bei
Platzmangel auf dem jeweiligen Stellplatz auf einer Sperrfliche bzw. Gehwegnase zwischen den zwei
E-Stellpldtzen.

Im Ergebnis konnten 52 potenzielle Standorte fiir 6ffentliche Ladeinfrastruktur in Rheine ermittelt
werden. Daraus wurden im Anschluss 27 geeignete Standorte fiir die 1. Ausbaustufe ausgewihlt.

5. Verteilung / Vergabe

Damit die Stadt den Ladeinfrastrukturausbau im 6ffentlichen Raum stadtvertriglich steuern kann, wird
als geeignetes Vergabeverfahren die Erteilung von Sondernutzungserlaubnissen gewdhlt. Das
Verfahren gewdhrt interessierten Ladeinfrastrukturbetreibern einen wettbewerblichen und
diskriminierungsfreien Zugang zu den geeigneten 6ffentlichen Flichen:

Von der Stadt vorgepriifte LIS-Standorte werden dazu in Standortbiindel von 8 — 10 Ladestationen
zusammengefasst und verdffentlicht. Im Rahmen des Verteilverfahrens geben interessierte Betreiber
im ersten Schritt eine Interessensbekundung fir die Errichtung von LIS dieser Standortbiindel ab und
weisen ihre Eignung u.a. durch qualifizierte Referenzen nach. Geeignete Bewerber werden im zweiten
Schritt des Verfahrens aufgefordert Antrage auf die Erteilung von Sondernutzungserlaubnissen zu
stellen.

Vorteile des Verfahrens:
* Wettbewerbsumfeld (mehrere Betreiber)

e Stadt behdlt Option zur Anpassung der Vorgaben fiir die Erteilung der Sondernutzungserlaubnis und
somit Gestaltungsspielraum, falls Ladebedarf und -technologie sich anders entwickeln als erwartet

¢ Durch Standortbiindel wird eine gute Flachenabdeckung erreicht

e Die Standortbiindel mit jeweils ca. 10 Standorten gewihrleisten wirtschaftlichen Betrieb

5.1 Vergabestrategie

¢ In Abstdnden von ca. 2 Jahren werden vorgepriifte Standortbiindel fiir einen jeweils begrenzten
Zeitraum {8 Wochen) veroffentlicht.

e Die Standortbiindel umfassen mind. 8-10 Standorte, um auch fiir iiberregionale Betreiber
interessant zu sein.

¢ Die Einreichung von Interessensbekundungen durch Betreiber sind nur im angegebenen Zeitraum
mdoglich und werden auRerhalb dessen mit Verweis auf den nichsten Veréffentlichungszeitraum
abgelehnt. Antrége fiir andere Standorte werden nicht bearbeitet.

¢ Bei Ausbleiben von Betreiberanfragen fiir die Standortbiindel:



o Entkoppeln der Standortbiindel, ggf. erneute Verdffentlichung mit angepassten
Standortbiindeln

o Ggf. Ausschreibung des Betriebs einzelner nicht abgerufener Standorte, wenn hohe
Bedeutung der Standorte

e Die Betreiber miissen der Stadt halbjahrlich Auslastungsdaten (Anzahl Ladevorgénge, abgegebene
Strommenge, Belegungszeit, Anzahl und Dauer von Ausfallen/Defekten) zur Verfiigung stellen.

e Erweiterung der Standorte:

o Ein Betreiber muss an einem Standort zu Beginn eine festgelegte Mindestanzahl an
Ladepunkten errichten.

o Bei Interesse kann der Betreiber weitere Antrige auf Sondernutzungserlaubnis fiir diesen
Standort stellen, um maximal bis zur vorgegebenen Maximalanzahl weitere Ladepunkte zu
errichten.

o Dariiber hinaus kann die Stadt weitere Ladepunkte als neuen Standort in ein neues
Standortbindel integrieren.

e Alle Vorgaben zur Vergabe der Sondernutzungserlaubnis fur Ladeinfrastruktur werden in einer
Sondernutzungssatzung festgeschrieben. Die Sondernutzungssatzung soll auf diese Richtlinie
verweisen.

o Um auf Bedarfsdeckung bzw. -liicken in bestimmten Stadtgebieten reagieren zu kdnnen, beobachtet
und analysiert die Stadt Rheine, ggf. unter Verwendung eines GIS-Tools, die folgenden Daten:

o Entwicklung der Anzahl zugelassener E-Pkw
o Ausbaustand der Ladeinfrastruktur im éffentlichen und halbéffentlichen Raum
o Prognostizierter Bedarf an Ladepunkten

5.2 Zur Erzielung gréRtmaglicher Chancengleichheit unter den Antragstellern wird die Vergabe der
Standortbiindel nicht auf der Grundlage des Priorititsprinzips entschieden. Bei gleicher Eignung der
Bewerber entscheidet jeweils das Los.

Ein Anspruch auf Erteilung der Sondernutzungserlaubnis besteht nicht; der Anspruch auf
ermessensfehlerfreie Entscheidung beschrénkt sich hinsichtlich der Auswahlentscheidung unter
mehreren geeigneten Antragstellern auf die Teilnahme am Losverfahren. Die Eignung ergibt sich aus
6.10.

Die erforderliche und gebotene groRtmogliche Schonung des Gemeingebrauchs und der
Parkkonkurrenz sowie die zwingend zu treffende Verteilungsentscheidung bei mehrfacher
Antragstellung ist, bezogen auf den nur begrenzt zur Verfiigung stehenden StraBenraum, durch das
Verfahren der Biindelung und Vergabe vorgeprifter Standorte sichergestellt.

5.3 Sollte innerhalb der Frist in Ziffer 5.1 fiir ein Standortbiindel nur eine Interessensbekundung
eingehen, findet Ziffer 5.2 keine Anwendung. Die Stadt erteilt dann dem einzigen Bewerber auf Antrag
die Sondernutzungserlaubnis, sofern der Antrag im Ubrigen genehmigungsfahig ist.

5.4 Sollte innerhalb der Frist in Ziffer 5.1 keine Interessensbekundung eingehen, werden die Standorte
des betroffenen Biindels einstweilen nicht belegt. Uber spatere Antrage entscheidet die Stadt im
pflichtgemé&Ren Ermessen nach dem Prioritétsprinzip.






https://flaechentool.de/

Sie kdnnen auch per E-Mail an folgende Adresse gesandt werden:
Ladeinfrastruktur@rheine.de

Den Erlaubnisantrdgen sind Unterlagen fur die Antragstellung gem. Anlage 4.) der Richtlinie
beizufiigen. ‘

6.7 Fir die eingegangenen Interessensbekundungen erfolgt nach Ablauf der Einreichungsfrist die
Verteilungsentscheidung nach Ziffer 5.2 bis 5.4. Ist gemafR Ziffer 5.2 ein Losverfahren durchzufithren,
werden die Antragsteller, deren Lose zur Ziehung anstehen, zur Losziehung mit zweiwdchigem Vorlauf
schriftlich eingeladen.

6.8 Das gesamte Verteilungsverfahren wird von Beginn an fortlaufend dokumentiert, alle wesentlichen
Entscheidungen werden begriindet.

6.9 Die unterlegenen Antragsteller erhalten einen Versagungsbescheid, der Auskunft Uber den
ohsiegenden Antragsteller gibt.

6.10 Die Bewerber haben ihre Eignung zur Errichtung von LIS im &ffentlichen oder halbéffentlichen
Bereich durch Referenzen nachzuweisen. Bewerber miissen die nachfolgenden Kriterien erfiillen, um
am Losverfahren der Betreiberauswahl pro Standortbiindel teilnehmen zu kbnnen:

e Nachweis tiber durchgefithrte Projekte mit vergleichbarer GréRenordnung.

e Bestdtigung der Eignung/Leistungsanforderungen gemiR Anlage 5 des Verfahren fiir die Erteilung
von Sondernutzungserlaubnissen zum Ausbau der Ladeinfrastruktur in Rheine.

¢ 24/7 Stérungsbehebung durch Fernwartung, 24/7 Bereitschaftsdienst zur Stérungsbehebung durch
Service-Mitarbeitende vor Ort, Reaktionszeit ohne schuldhafte Verzogerung innerhalb von 2 Std.

s Reparaturservice inkl. Ersatzteileinbau bei kleineren Defekten innerhalb von 48 h.
¢ Ladetarif mit Eignung fiir Ubernachtladen ohne Blockiergebiihr

e Moglichkeit zur Bereitstellung barrierearher Ladeldsungen {Unterfahrbarkeit der Ladesdule: 0,15~
0,35 m, Hohe der Bedienelemente: 0,85-1,05 m)

Sollten die Erfiillung dieser Kriterien nicht nachgewiesen werden, wird der Bewerber vom Losverfahren
ausgeschlossen.

7. Erteilung der Sondernutzungserlaubnis, Nebenbestimmungen

7.1 Dem/n Bewerber/n, auf den nach MaRgabe der Ziffern 5.2 bis 5.4 die Verteilungsentscheidung fillt,
wird auf Antrag, unter Berlicksichtigung straRen- und wegerechtlicher sowie verkehrlicher Belange die
beantragte Sondernutzungserlaubnis schriftlich erteilt.

7.2 Von der Erlaubnis darf nur im genehmigten Umfang und erst Gebrauch gemacht werden, wenn sie
in allen Teilen unanfechtbar geworden ist, also die Rechtsbehelfsfrist abgelaufen ist. Zur
Beschleunigung kann der Erlaubnisnehmer auf die Einlegung eines Rechtsbehelfs verzichten. Mit der
Inanspruchnahme der Erlaubnis erklért der Erlaubnisnehmer den Rechtsmittelverzicht.

7.3 Die Erlaubnis gilt nur fir den Erlaubnisnehmer und darf ohne die Zustimmung der Stadt nicht
ibertragen werden.
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7.4 Die Sondernutzungserlaubnis wird auf acht Jahre befristet. Die Frist beginnt am 01. des auf die
Erteilung der Sondernutzungserlaubnis folgenden Monats. Dritten steht kein Anspruch auf Widerruf
der Erlaubnis zu.

7.5 Beginnt der Adressat der Erlaubnis nicht innerhalb von 6 Monaten nach Unanfechtbarkeit (Ziffer
7.2) mit der Errichtung der E-Lades&ule, wird die Erlaubnis unwirksam (aufldsende Bedingung). Das
Gleiche gilt, wenn die E-Ladesiule nicht innerhalb von 9 Monaten nach Unanfechtbarkeit in Betrieb
genommen wird.

7.6 Der Erlaubnisnehmer ist verpflichtet, Belegungszeitberichte gem4R Ziffer 5.1 abzugeben.

7.7 Dariiber hinaus darf die Sondernutzung nur unter den nachstehenden Bedingungen und Auflagen
ausgelibt werden:

7.7.1 Der Erlaubnisnehmer hat dafiir zu sorgen, dass im Rahmen der Ausiibung der Sondernutzung
Verkehrsgefdhrdungen jederzeit ausgeschlossen sind und keine vermeidbaren Beeintrachtigungen
oder Behinderungen eintreten. Ladesdulen werden in Rheine grundsitzlich nicht auf dem
Gehweg/Radweg errichtet (vgl. 4.5). Daneben gelten nachfolgende Ausschlusskriterien und
Abstandsregeln:

Ausschlusskriterien gelten fiir: Behindertenparkplitze, Taxistinde, Lieferzonen, Bushaltestellen und
unbefestigte Oberflichen.

Abstdnde sind einzuhalten bei: Biumen {ladesdulen nur auRerhalb des Kronenradius),
Hydranten/sonstige Einbauten mit Fundament (mind. 2 m), StraRenbeleuchtung (mind. 2 m,
Ausnahme: Ladesdulen in und an StraRenlaternen)

Bei Platzmangel ist auf dem jeweiligen Stellplatz eine Sperrfliche bzw. Gehwegnase zwischen den zwei
Stellplétzen fir die LIS einzurichten. (Vgl. Masterplan E-Mobilitat fiir die Stadt Rheine, Kapitel 8.4,
Mbglichkeiten zur Anordnung der E-Stellpldtze bei Senkrecht, Schrig- und Langsparken)

Zugange von Versorgungsschichten sind freizuhalten.
Verkehrseinrichtungen und Beschilderungen diirfen in ihrer Wirkung nicht beeintrachtigt werden.

7.7.2 Vor Beginn von BaumaRnahmen hat sich der Erlaubnisnehmer zu erkundigen, ob im Bereich der
zu errichtenden Lladesdule Kabel, Versorgungsleitungen und dergleichen verlegt sind. Er hat
Leitungspldne von dem Versorgungsunternehmen (Energie und Wasserversorgung Rheine) und
verschiedenen Leitungstragern einzuholen, um in Abstimmung mit diesen auf eigene Kosten
Mafnahmen zum Schutz der Kabel und Versorgungsleitungen treffen zu kénnen.

7.7.3 Die Lades3ule darf ohne vorherige Zustimmung der Stadt nicht verandert werden. Auf Verlangen
der Stadt hat der Erlaubnisnehmer die Ladesdule auf seine Kosten zu dndern. Das Anbringen von
Fremdwerbung ist nicht zul3ssig.

7.7.4 Die ladesaule ist durch den Erlaubnisnehmer nach den jeweils bestehenden gesetzlichen
Vorschriften und den anerkannten Regeln der Technik zu errichten, zu unterhalten, zu sichern und zu
betreiben. Die Regelungen der Verordnung iiber technische Mindestanforderungen an den sicheren
und interoperablen Aufbau und Betrieb von &ffentlich zugénglichen Ladepunkten fiir Elektromobile
(Ladesdulenverordnung) vom 09.03.2016 sowie die einschligigen Regelungen des
Energiewirtschaftsgesetzes, jeweils in der aktuell giiltigen Fassung, sind anzuwenden. Insbesondere ist
die Interoperabilitdt der E-Ladesdulen mit den gingigen Ladeverfahren sicherzustellen. Bei der
Errichtung der Anlage ist die DIN VDE 0100-722 zu beriicksichtigen.




7.7.5 Verschmutzungen der Anlage (zum Beispiel durch Graffiti oder Werbeplakate) sind unverziglich
und ohne besondere Aufforderung zu beseitigen.

7.7.6 Die Stadt behilt sich einen Widerruf bzw. eine Aussetzung des Sondernutzungsrechts vor. Dies
giltinsbesondere fiir Situationen, in denen die genutzten Flachen zur Einrichtung einer Baustelle oder
fir andere voriibergehend erforderliche Nutzungen benétigt werden. Beginn und Dauer etwaiger
Mafinahmen, die zum befristeten Widerruf bzw. zur voriibergehenden Aussetzung des
Sondernutzungsrechts fiihren, werden dem Erlaubnisnehmer jeweils mitgeteilt. Ziffer 7.7.10 ist
anzuwenden.

7.7.7 Alle Manahmen und Aufwendungen sowie die damit verbundenen Kosten und erforderlichen
UnterhaltungsmaBnahmen, die sich aus der Inanspruchnahme von Férdermitteln durch den
Erlaubnisnehmer ergeben, sind von diesem allein zu tragen; eine Kostenerstattung durch die Stadt
erfolgt nicht.

7.7.8 Alle im Zusammenhang mit der Ausiibung der Sondernutzung, insbesondere aufgrund der
Errichtung der E-lLadesdule sowie der erforderlichen Zuleitungen, sich ergebenden
Mehraufwendungen fiir die Unterhaltung der betroffenen StraRenflichen und etwaige Schaden daran,
hat der Erlaubnisnehmer der Stadt zu ersetzen. Sollte durch die Ausiibung der Sondernutzung eine
Beschddigung an der StraBenfliche eintreten, so ist der Schaden im Einvernehmen mit den
Technischen Betrieben Rheine unverziiglich auf Kosten des Erlaubnisnehmers wieder zu beseitigen.

7.7.9 Dem Erlaubnisnehmer obliegt wihrend der Geltungsdauer der Sondernutzungserlaubnis die
Verkehrssicherungspflicht fir die von der Erlaubnis erfassten und tatsichlich genutzten
StraRenflachen, insbesondere auch fiir die errichteten E-Ladesdulen und die Zuleitungen. Von
etwaigen Haftungs- und Entschadigungsanspriichen Dritter, die im kausalen Zusammenhang mit der
Auslbung der Sondernutzung entstehen, insbesondere im Falle einer Nichtbeachtung von
Nebenbestimmungen zur Sondernutzungserlaubnis, ist die Stadt freizustellen.

7.7.10 Im Falle des Widerrufs der Sondernutzungserlaubnis sowie bei Storung oder Wegfall der
Nutzungsmoglichkeit der betroffenen StraRenfliche (zum Beispiel im Falle von Baumafinahmen,
StraRenschédden, Sperrungen, Anderung oder Einziehung der StraRe) besteht kein Ersatzanspruch
gegen die Stadt.

7.7.11 Kommt der Erlaubnisnehmer einer Verpflichtung aus der Sondernutzungserlaubnis,
insbesondere einer Nebenbestimmung, trotz vorheriger Aufforderung innerhalb der gesetzten Frist
nicht nach, so ist die Stadt berechtigt:

-im pflichtgeméﬁen Ermessen die erforderlichen MaBnahmen auf Kosten des Erlaubnisnehmers zu
treffen oder

- die Sondernutzungserlaubnis zu widerrufen; Ziffer 7.7.10 ist anzuwenden.

Wird die Sicherheit des Verkehrs gefihrdet oder wird eine Baustelleneinrichtung zur Sicherung der
offentlichen Versorgung behindert, so kénnen vorherige Aufforderung und Fristsetzung unterbleiben.

7.7.12 ladesaulen sollen so gestaltet sein, dass sie sich zum einen in das Stadt- und StraRenbild
einordnen und zum anderen als E-Ladeséule gut erkennbar sind.

7.8 Die Stadt behdlt sich vor, die jeweilige Sondernutzungserlaubnis einzelfallbezogen mit weiteren
Nebenbestimmungen zu versehen.




7.9 Im Fall der Aufgabe eines Ladepunktes ist die Stadt unverziiglich zu informieren. Der aktuelle
Betreiber verpflichtet sich zu einem kompletten Riickbau (Lades&ule inkl. Fundament, Markierungen
und Beschilderung inkl. Fundamente, Wiederherstellung der Oberflache).

Nach Ablauf der Sondernutzungseriaubnis hat der Riickbau innerhalb von 3 Monaten zu erfolgen.

Die Kosten tragt der Betreiber.

8. Unwirksamwerden der Sondernutzungserlaubnis

8.1 Wird eine erteilte Sondernutzungserlaubnis zur Errichtung und zum Betrieb einer E-Ladesaule
nebst erforderlichen Zuleitungen durch Zeitablauf, Widerruf, Verzicht oder auf sonstige Weise
unwirksam, kann die Stadt vorbehaltlich des fortbestehenden Bedarfs je unwirksam gewordener
Sondernutzungserlaubnis eine neue Sondernutzungserlaubnis fir einen Standort in demselben
Standortbiindel erteilen. Um eine gezielte Antragstellung zu erméglichen, beabsichtigt die Stadt, die
Standortbiindel, fiir die Sondernutzungserlaubnisse erteilt werden kdnnen, auf geeignete Weise im
Internet zu verdffentlichen. Die Stadt behidlt sich vor, im Falle einer Neuerteilung einer
Sondernutzungserlaubnis wegen Unwirksamwerdens einer fritheren Erlaubnis das Erlaubnisverfahren
und die Entscheidungsmafistdbe im Einzelfall oder generell abweichend von dieser Richtlinie zu
gestalten.

8.2 Im Falle des Unwirksamwerdens der Erlaubnis sowie bei der Einziehung der StraBe hat der
Erlaubnisnehmer auf Verlangen der Stadt innerhalb einer angemessenen Frist die Ladesdule nebst
Zuleitungen zu entfernen und die benutzte Straflenfliche in einen ordnungsgemiRen Zustand zu
versetzen. Das Verlangen der Stadt kann insbesondere dann unterbleiben, wenn derselbe
Erlaubnisnehmer fiir denselben Standort eine neue Sondernutzungserlaubnis erhilt oder ein anderer, -
dem eine Sondernutzungserlaubnis erteilt worden ist, denselben Standort nutzt und sich der frithere
und der neue Erlaubnisnehmer (iber eine Folgenutzung der vorhandenen E-Ladesiule einig sind.

9. Begleitende straRenverkehrsrechtliche Bevorrechtigungen

9.1 Die Betreiber stellen fir die Standorte, fir die nach naherer MaRgabe dieser Richtlinie
straflenrechtliche  Sondernutzungserlaubnisse erteilt wurden, erginzende Antrige fir
stralenverkehrsrechtliche Anordnungen sowie Aufgrabungsgenehmigungen.

9.2 Die Stadt behalt sich vor, Markierungen der Stellplatzfliachen, die Festlegung der Héchstparkdauer
sowie die verkehrsrechtliche Beschilderung in eigenem Ermessen vorzunehmen.

10. Sondernutzungsgebiihr

Die Festsetzung der Sondernutzungsgebiihr ist in § 6b der Sondernutzungssatzung der Stadt Rheine
vom 17. September 2015 geregelt. Eine Sondernutzungsgebihr fiir offentlich zugingliche
Ladeinfrastruktur wird bis zum 31.12.2026 nicht erhoben.

11. Sonstige dffentlich-rechtliche Erlaubnisse oder privatrechtliche Zustimmungen

ist zur Austibung der Sondernutzung eine weitere behordliche Genehmigung, Erlaubnis oder
Bewilligung nach anderen Rechtsvorschriften erforderlich, so werden diese durch die




Sondernutzungserlaubnis nicht ersetzt und missen vom Erlaubnisnehmer vor Ausibung der
Sondernutzung eingeholt werden. Inshesondere ist im Falle von Strafenaufbriichen die Zustimmung
der Technischen Betriebe Rheine einzuholen. Das Gleiche gilt fur privatrechtliche Zustimmungen
Dritter.

12. Bestehende Sondernutzungserlaubnisse, anhingige Erlaubniserteilungsverfahren

Zum Zeitpunkt des Wirksamwerdens dieser Richtlinie bereits erteilte Sondernutzungserlaubnisse fir
die Errichtung und den Betrieb von E-Lades&ulen nebst erforderlichen Zuleitungen bleiben von dieser
Richtlinie in ihrem Bestand unberihrt.

13. Wirksamwerden

Diese Richtlinie tritt am Tag nach der Ver&ffentlichung in Kraft

Rheine

/9. - 2023

Datum

In Vertretung /%/

Milena Schaue

Beigeordnete der Stadt Rheine

Anlage: Musterzeichnungen, Markierung und Beschilderung von besonderen Parkplitzen










